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Se han ganado muchas victorias importantes en los dos ultimos afios . . .

1.  Tiempo: Finalizacion del proyecto fue adelantado 13 afios, de 2029 a 2016
2. Autobus vs tren ligero: la Junta directiva de Metro aprobo el transito ligero de tren en lugar de autobus

3. Presupuesto: Un proyecto de presupuesto de 1.7 millones de ddlares fue aprobado y financiado con dinero
Federal y local

4. Financiamiento: Financiamiento de infraestructura de transporte de 548 millones de dolares y la ley de innovacion
(TIFIA), con 35 millones de doélares en interés pagado por el Gobierno Federal, por medio de la ayuda de la
Senadora Barbara Boxer y la Administracién de Obama

5.  Separacion de Grado: Mas de 55% de alineacion de 8.5 millas es “grado separado,” con 36% (3.1 millas) en un
tunel bajo grado y 19% (1.6 millas) por sobre grado, principalmente sobre la autopista 1-405

6. Separacion de Grado: El perfil de la pista a través de Hyde Park desde Slauson a los bulevares occidentes ha
cambiado de por encima de grado a bajo grado

7. Aprobaciones Medio ambientales: Todos los documentos de aprobacion ambiental han sido completados

8.  Conexiones: Un “movedor de gente” este sistema que conecta el corredor de transito Crenshaw/LAX con
terminales del aeropuerto en LAX esta siendo disefiado

9.  Aprobacioén final: El proyecto esta establecido para aprobacién al final de julio de 2011 y el inicio de construccion
empezard en 2012

Sin embargo, siguen dos cuestiones no incluidas en el ambito del proyecto . ..

1. Estacion Leimert Park: una estacion en la Avenida de Vernon para servira View Park y Leimert Park

2. Tunel Park Mesa Heights: Enterramiento del tren a lo largo de Crenshaw de las calles 48 a 60, a través de Park

Mesa Heights
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1. Una estacion en la Avenida de Vernon servira para . . .

a. Leimert Park v Leimert Park Village,
uno de los centros comerciales mas
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Sin esta estacion de Vernon, no habran paradas en
la linea de tren ligero entre Martin Luther King, Jr.
Boulevard y la Avenida Slauson.

Necesitamos una estacion que de servicio al
Leimert Park Village!

2. Tunel através de Park Mesa Heights . . .

a. Mejorara el tiempo de viaje para todos los
pasajeros al aeropuerto LAX por un promedio
de dos minutos por viaje

Aumentara la cantidad de pasajeros de la linea por 700 pasajeros por dia, un aumento de 4 %
Reduciré la potencia de problemas de seguridad en las escuelas y otros usos sensibles
Reducird interrupciones a los negocios locales

Evitard estancamiento en las calles superficies

T Q0T

Si la linea no se coloca subterranea entre o Tmpa
las calles 48 y 60, Metro anticipa que “Los ) © WoSgificant impact
impactos de trafico seran significantes” entre ino [ Mamom [N Mt @ Sgnificat Impact in 1 diredtion
las intersecciones: de la calle 48, 54y Avenida Sylanitreeiib sl e
Slauson.

Metro se compromete a “mitigar” los impactos . . .

a. Eliminacion de estacionamiento de
automqviles de clientes de negocios en
ambos lados del bulevar Crenshaw

b. Reduccidn de a vueltas a la izquierda que
son esenciales para mantener el movimiento
de tréafico vehicular y acceso a negocios

c. Eliminacion de &rboles y jardines en el
bulevar de Crenshaw

d. Reducir posibles problemas de sequridad en
las escuelas y otros usos sensibles

Incluso con estas medidas de mitigacion, la
interseccion Crenshaw/Slauson seguira siendo permanentemente congestionada a nivel de trafico
del servicio “F.”

Esto no es aceptable!

La Comision de Servicios Publicos de el estado de California escribio a Metro en 2009,
“debido a la gran cantidad de actividad de estudiantes peatones cerca de escuelas,
particularmente en la escuela secundaria y preparatoria cerca de el propuesto tren ligero en
esta locacion, le recomendamos a Metro una separacién de grado en la interseccion de la
calle 57 y Avenida Slauson.”




